Les lignes desservies et les conditions de géographie.écongmi;‘
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SAIGOEuPnuPenh - trozs voyages Par semaine

Aucune utlllte - poste et vcyawears adhemlnes par

A
route « tarif voyageur de 0.005 & 6#01 suIVant concurrence du
: moment , ’e )( pom“‘/'"’“ |

SAIGON—BATTAMBQQ!@ ~ deux voyages par sémaine .

Aucune utilité -~ poste et voyageurs acheminds par

rouﬁeu paddys reglon volume exportable 80 é 100.000 tonnes

exportés par chemin de fer ou.gongues =Y la période favorab1e<-

des egux —

Pn-Penh 3 Kratié - deux voyages par semaine
ne ge justifie guére ~ rézion en plein essort
économique depuig clnq ans — route Kratié Saigon emplerree dew

puis plusieurs années - abondante batellerie 11bre - wn gservice

subventlonné est surabondant -

"-,"_‘;37 ans = s:t.ueoe ,ﬁ en 1935,

5néanmexns plua de trenﬁe ans d'ex1stence -

k;ée Kratlé constltue un anachrenlsme choquant‘

‘ ;-fi,t1 Sur les 90*0.@ tannes tralsportées par 1a Soelété en

'~1935{600 sealemenﬁ pravmemnent &e l'amant de. ce centre.

La Compagnle a teuche 18 0096606‘% de subventlons en

es bateaux en serv1ce au Laas, saaf deux, aﬂt

'depuls plusieurs années, n’a jamais nav1gué et eoﬁte cependan

4,000 % par mois & 1l'administration.
.xf 4
Cette situation déjy eneiemme, comm#ede bous en
Indochine, explique qusﬁcette affaifefdes Fluviaies soit
devenn&ﬁﬁne ques tion poli@iqné;

Un asbattement d'environ 75 % sut le montant de la

 subvention 1935 Pérméttréit d'espérer obtenir,sans trop de

rancoeug,l'accord.des assemblées élues & un nouvegu contrat
limité & 1la z6he Kratié « Luang Prabang -

La cohwention de 1927 domna liew 4 réserves @s

Assemblées élues, des chefs d'administration locales et refus

de visa du contrble.

Ci-joint note détaillée =
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Seule la nav1gat10n sur les prxnclpaux blefs merlte d'étre

souﬁenue - dans la mesure - des bes01ng du pavs -

X
Le volume desg mardhandises trangitant annuellemeﬁt '

sur chaque bief i

= 1200 & 1500 tormes de paddy de la région de
Paksé
valeur commerciale & Safigon ‘25 $ la tonﬁe - eoﬁtentea 1'ad-

mlnlstratlon suivant les tonnages annu l
200 # de subventlon par tonnf els transportés de 100

L 500 tdnnes dékdivers passent‘actuellenent oz o s
ar Kh&ne Sud-
dont environ 400 tonnes de minerais d'étain depla région gé a
Cammon acheminds var cette voie anormale en -raison de tarifs .
speclalement bas consentls par les M’F A cette soolété -

Sur bief supérieur ILuang Probang 4V1eni1ahe-

100 tonnes et un millier de'voyageur g |
~le volume de ces échanges Justifie~t-il une depense de
18,000,000 $ en 37 ans - de 810,000 ﬁ en 1935 7

14

Les Mesgsageries Fluviales et 1'exécution du éantrat ;

Le matériel -

A l'exception de deux unités eonstruites en 1929
et en 1931 le matdriel flottant affectd au Laos (11 unités)
a au moins trente ans d'existence.

Un de ces deux navires reste, d‘ailleurs,amarré
& Knhbne depuis sa construction sans naviguer - sa seule pré—
sence cofite 4,000 ﬂ par mois & l'Administration.

L'esprit - 1Ia Compagnie ge mo@ﬁre trés §ptre,en taites circonsé

tances — 13 instances contentleuses en cours du. dernier contrat,

Kratid-chute de

-2 -

Premiére_#érité.éVidente.; le maintien de,@rviCeS'fluﬂiaﬁx

subventionnds en aval de Kratié constitue un amachronisme

X X

e navigabilité du fleuve en amont de ce point :
envhautes.eaux navigation aisée Palakenta

en basses eaux coupé par rapides—{ - Fréapatang

khidne:

d'oh.nécessité matériel spécial onéreux

| Les chiites de Khéne soﬁt infranchissablea en toute saison.

: Kh6ne o Rapldes de Kemmerat - nav1gable -

rapldes de Kemmorat necessltent en basses eaux emploi plrogaes

a moteur ~—

Rapides Kemmorat 3 Vientiane — grand bief navigable

Amont de Vientiéne - seule diroulation des pirogues est pos-
sible — . |
En conséquence

Yen tous temps ) Pn-Penh ~Kh8ne-Sud -Khune—Nord—
. ( Savennsket — Vientiane
ruptures de charge ) }
en outre aux . prés Kratié et aux dewx exbrémi-
basses eaux tés de Kemmorat -

Durée du voyasge actuel Saigon-Luang Prabang : 24 jours

le Mékong est donc une voie de pénétration . médiocre

Les travaux nécessaires pour en permettre l'usage
& des marchendises de faible valeur sont incampatibles avec
les possibilités financitres de 1'Indo-chine et ne correspon-—

dent nullement au volume des échanges
1



‘Conséquences ~Elle fait 1'objet d'attaques constantes des

; | , 4 A chaque bief vers la eStp:d’Anndm.
corps eBﬁﬁ 3 chacune de leurs réunions amuelles : demande . > S L -
) o : . Cette oeuvre est déja tres avancée :

instante dw &rand Conseil 3 sa dernidre réunion tendant & la ' o : ,
. L T o : 1° - dans sa partie sud au Port Tourane et
Trensindoehinois par route totalement

 dénoncistion du contratb. o B I SRR o e s L . )
, : ‘ v : oo Bief principal relié : “empierrée Sakanakhet Tourane;

| , 4 Thakhek et Vinh par route automobile en
s ox . 4 | R A - | hiver: au Transindochinois (Tanak)

. _ L o : : par VYoie mixte : route warrosable en tous
temps et téléférique - ' '

= S - : _ ‘ 20 « Dans sa partie Nord 3

Les arguments de-1a~00mpagnie en faveur d'uvn maintien duw

statu quo — : : : o . . Amont de Vientisne : re}ié Céte d'Annam par route Col. N°7 gqui vient
‘ - - . T : d'8tre inaugurée. '

10 -"14 dénoneiation du cantrat entrainerait pour leg o4 ' ’ _ : o o B
tdivers budgets des charges comsidérables.” . Bas TA00 3 .- Route Paksé = Kratié y relide aum réseau Cochin~

Considération sans portée pour Cochinchine et R N chine -Cambodge sera compldtement terminée fin
Cambodge. _ : L _ _ : 1936 — les produits actuellepent dirigés par c. .
Ie Iaos & besoin d'une route latérale au Mékong ) , . camions sur le Siam pren echemin de SaIgon.

(route militaire d'Empire presque achevée et qui
doit &tre terminde ) ainsi que de ses débouchés

‘normpux sur VWinh et Toursne - Personnel, courrier, . : o - X
et deux tiers des marchandises (essence,pétrole, - ~ : _ - _
dtain) empruntent déjd cette voie - R s ~ : X p:d
50 ."wne fraction croissante du c¢ommerce laotien serait. b Les bases de 1'appel d'offres d'octobre prochain
vdérivé sur le Siam! Demain,comme hier,le départage I ' ‘ o
se fers suivant le prix des transports— Néanmoins, S I1 2 é%é concu suivant les conceptions découlant
le faible volume des marchandises transitant ac- 3 ' .. ' :
tuellement vers. le Sud aux différents biefs, montre | . de 1'exposé ci-dessus — Trois services sont conservés

la portée restreinte de cet argument. ~ i : v . : ‘
_ - - R Service Savannokhet Vientisne ~ 458 km- transport de marchan—
30 — prestige national — : o ' « dises — Capacité 20 tomnes hebdomadaires de
' ie volume actuel des échanges sur diaque bief parait | : Janvier & Avril - 35 tomnes hebdomadsires le
devoir rester inchangé. : : reste de 1l'annde , soit 1500 tomnes pour 1l'anné
Ie Gouvernement Sismois subventiomnes—t-—il un ser-— :
vice sur le Mékong ? Cette éventualité ne powrrait

jouer que si nous nous désintéressions totalement Lo Service Thakhelk —Paksane — (178 km )
de la navigation sur le fleuve supériew, ce qui v ‘ o
sersit 4videmment wne erreur en 1'état actuel de ; Chaque semaine et dans chaque sgens '
la question. . ' o , Un service rapide ( 1l heures) - capaci®é
| , : , ; : ' 40 woyageurs — 1500 kilogs ~ un service ordi-

naire ( 18 heures )

b:d
< % 1 : Service Vientiane Tuang-Prabang — 426 km —
Ta conception administrative du débloguement du Laos - : , Un voyage par semaine — capacité 24 voyagewrs -
- : ' _ — ¢ - 1200 kgs bahgages et poste = 4 tomnes marchan—
Aprés 40 ans d'efforts le Mikong n'est devenu = dises —
ni un moyen d'accés commode, ni une voie sfire en raison ‘ _ Durde du contrat — 5 ou 8 ans & la décision de 1'adminis-:

tration -~
d'obstacles naturels. |

Ia conception qui remonte déja & une dizaine d'armées consig-—

E%fﬁitaﬁgw, cvm%EaL/tldt;%é_=%4M ﬂﬁﬁ%ﬁgétm ;ﬁj%%f,

I ek e

te donc & asssurer lfécoulement des pfoduits de valeur pour



